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AUFGABENSTELLUNG
Im Zuge des Penny-Neubaus in Briel soll die benétigte Ein- und Ausfahrt an der

Sternberger Stralle (B192) realisiert werden. Zur Bewertung der Umsetzbarkeit
dieser ist ein Verkehrsgutachten zu erstellen. Daflir sind die aktuellen Verkehrs-
mengen zu erfassen und die zuklnftig durch den Penny-Markt generierten Quell-
und Zielverkehre zu berechnen, um fir die vormittagliche und die nachmittagliche
Spitzenstunde Prognosebelastungen zu bestimmen. Auf Grundlage dieser Prog-
nosebelastungen ist im Anschluss ein Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS

(fir den Ausbauzustand Vorfahrtsknoten) durchzuftihren.
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Abb. 1: Lage des Penny-Neubaus und der zukunftigen Anbindung
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21
Anl. 1.1-6

2.2
Anl. 2.1-2

VERKEHRSBELASTUNGSDATEN

Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen des zu untersuchenden Knotenpunktes
werden die Daten der Verkehrszahlung (unter Berlcksichtigung der Ergebnisse
der spateren Verkehrserzeugung) zu Grunde gelegt.

VERKEHRSZAHLUNG

Am 25.04.2023 wurde am Knotenpunkt ,Sternberger Stralze (B192) / Schulstra-
3e“ eine Verkehrszahlung fir den MIV durchgeflhrt.

Die Verkehre wurden in einem 24-h-Block erfasst.

Die Verkehrsbelastungen fallen in den vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenstunden am héchsten aus, damit stellen sie die Grundlage flir die Be-
rechnungen als maBgebende Spitzenstunden dar.

Die in diesen Spitzenstunden erfassten Verkehrsmengen werden fiir die Ver-
kehrserzeugung, Prognose und in der weiteren Planung (Leistungsfahigkeitsbe-
rechnung) verwendet.

VERKEHRSERZEUGUNG
Neue Bebauung erzeugt neuen Verkehr. Die Verkehrserzeugung fir den geplan-
ten Penny-Neubau wurde mit dem Programm Ver Bau (Dr. Bosserhoff, 2021)
berechnet, welches eine Abschatzung des durch Vorhaben der Bauleitplanung
erzeugten Verkehrsaufkommens ermdglicht. Diese Abschatzung erfolgt in einem
integrierten Vorgehen unter Beachtung aller Verkehrsmittel fir Nutzung des Ein-
zelhandels. Die vom Auftraggeber zur Verfligung gestellten Informationen und
Angaben zu den jeweiligen Planungen sind in Abbildung 2 dargestellt.
Vom Auftraggeber zur Verfiigung gestellte Informationen sind:
e Verkaufsflache von ca. 1.000m? (Penny: 956m?; Backer 43m?)
e ca. 64 Kfz-Stellplatze
o Lieferverkehr verlauft Uber die Schulstrale zum hinteren Bereich des
Penny-Marktes (keine Nutzung der zukilinftigen neuen Anbindung)
o Umzug des bisherigen Penny-Marktes aus der Mihlenpassage auf das
neue Grundstuck
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Abb. 2: B-Plan des zukiinftigen Penny-Neubaus
BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Anl. 2.1-2

23
Anl. 3.1-2

Folgende Annahmen wurden flir die Verkehrserzeugung getroffen:
e zwischen 1.000-1.300 Kundenbesuche pro Tag mit einem MIV-Anteil von
80% (PKW-Besetzungsgrad 1,4 Personen/PKW)
e 7-11 Mitarbeiter mit 2 Wegen pro Tag und einem MIV-Anteil von 80%
o Wirtschaftsverkehr von 1-2 Fahrten pro Tag (10% gebietsbezogener Wirt-
schaftsverkehr)

Aufgrund der Verlagerung des Penny-Markts aus der Mihlenpassage (Anbin-
dung Uber die Schulstrale) kommt es zu Verkehrsverlagerungen von der Schul-
strale auf die zukinftige geplante Anbindung. Uber die Verkehrserzeugung lasst
sich das Verkehrsaufkommen des bisherigen Penny-Marktes abschatzen. Diese
Verkehre werden in den Spitzenstunden von der Schulstralle auf die zukilnftige
Anbindung umgelegt.

Die Verteilung der erzeugten Verkehre (Quell- und Zielverkehre) am Knoten
.oternberger Stralte (B192) / Anbindung Penny“ wurde entsprechend der gezahl-
ten Verkehrsmengen auf der Sternberger Stralle vorgenommen. Die Verkehrs-
verlagerung wurde entsprechend der Berechnungen umverteilt.

Quellverkehr: Als Quellverkehr wird der Verkehr bezeichnet, der im Untersu-
chungszeitraum aus dem neu geplanten Gebiet ausfahrt.

Zielverkehr: Als Zielverkehr wird der Verkehr bezeichnet, der im Untersuchungs-
zeitraum in das neu geplante Gebiet einfahrt.

VERKEHRSPROGNOSE 2035

Die Prognosebelastungen der maf’gebenden Spitzenstunden (vormittagliche und
nachmittagliche Spitzenstunde) ist die Summe aus Verkehrszahlung, der Ver-
kehrserzeugung (zusatzliche Verkehre durch den Neubau des Penny) unter Be-
ricksichtigung der Verkehrsverlagerung aus der Schulstralte auf die zukinftige
Anbindung. Sie dienen als Grundlage fir die Leistungsfahigkeitsberechnung
nach HBS.

Auf einen zusatzlichen Prognosefaktor wird verzichtet. Die Daten der Einwohne-
rentwicklung zeigen einen ricklaufigen bis stagnierenden Charakter (siehe Ta-
belle 1). Auch die zuklnftigen Entwicklungen in den Gemeinden MV weisen
hauptsachlich einen negativen Trend auf.
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Ebenso verliert die Bundesstralle B192 fiir den Durchfahrtsverkehr sowohl fiir die

Fahrtrichtung nach Wismar als auch nach Waren an Bedeutung. Die Auswertung

der Daten der Dauerzahlstelle auf der B192 Hohe Reinstorf (nérdlich von Briel)

verdeutlichen diesen Trend (siehe Tabelle 2).

Tabelle 1: Bevolkerungsentwicklung Briel von 2000-2020 (Quelle: Statistikamt MV)

Jahr Einwohner
2000 3.278
2005 3.094
2010 2.763
2015 2.605
2016 2.566
2017 2.571
2018 2.554
2019 2.566
2020 2.587
2021 2.602
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Tabelle 2: DTV-Entwicklung an der DZ Reinstorf von 2003-2021 (Quelle: bast)

Jahr DTV [Kfz/24h]
2003 7.483
2004 7.652
2005 7.665
2006 7.471
2007 6.590
2008 6.299
2009 6.347
2010 5.835
2011 5.884
2012 5.700
2013 5.737
2014 6.085
2015 5.994
2016 5.891
2017 5.866
2018 5.931
2019 Daten nicht vorhanden
2020 5.474
2021 5.294
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3 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSKNOTEN
Die zukinftige Anbindung des Penny-Marktes an die Sternberger Stralte (B192)

erfolgt Uber einen unsignalisierten 3-armigen Knoten (siehe Abbildung 3).

KP "Sternberger StraBBe (B192) / Anbindung Penny"

A

Abb. 3: Untersuchungsknoten ,Sternberger Strale (B192) / Anbindung Penny*

Die Bundesstralle B192 ist als Hauptstralle definiert. Sie bleibt in ihrem bisheri-
gen Ausbauzustand, es werden keine zusatzlichen Abbiegestreifen vorgesehen.
Die Anbindung zum Penny-Markt ist als Nebenstralie definiert. Sie wird sowohl in
der Zu- als auch Ausfahrt einspurig dimensioniert.

Alle Fahrbeziehungen sind am gesamten Knotenpunkt erlaubt.

Der derzeitige Zustand ist in der Abbildung 4 zu sehen.
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Abb. 4: Bereich der geplanten Anbindung an die Sternberger Stral3e (B192)
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4.2

4.21

LEISTUNGSFAHIGKEITSERMITTLUNG NACH HBS

ALLGEMEINES

Das Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (kurz HBS) ist
das in Deutschland gultige technische Regelwerk, welches standardisierte Ver-
fahren zur Kapazitatsermittlung und Bewertung der Qualitat des Verkehrsablau-
fes flr unterschiedliche StralRenverkehrsanlagen beschreibt.

QUALITATSSTUFEN

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten wird flr den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit angesehen. Mal3-
gebend fiir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes ist die
schlechteste Qualitatsstufe eines einzelnen Fahrstreifens im Kfz-Verkehr.

UNSIGNALISIERTER KNOTENPUNKT
Die Qualitatsstufen haben bei einem unsignalisierten Knotenpunkt (Vorfahrtskno-
ten / Kreisverkehr) folgende Bedeutung.

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden
vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden War-
tezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merk-
bare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die
Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch
weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss Hal-
tevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte an-
nehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht

mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grol3e und dabei stark

streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-

groflen koénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zuneh-

mende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem

Knotenpunkt je Zeiteinheit zufliel3en, ist Gber eine Stunde gréler als

die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig

wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation

I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 3: Qualitatsstufen nach HBS im Kfz-Verkehr an unsignalisierten Knotenpunkten

QSV Zulassige mittlere Wartezeit [s] im Kfz-Verkehr
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
F -0

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke iber der Kapazitat liegt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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5.2
5.21
Anl. 4.1-2

5.2.2
Anl. 4.3-4

LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG NACH HBS
ALLGEMEINES
Die Berechnung der Leistungsfahigkeit (HBS) wird an den folgenden Knoten-
punkten fur die vormittagliche und nachmittagliche Spitzenstunde vorgenommen:
o KP ,Sternberger Stral’e (B192) / Anbindung Penny*
o KP ,Sternberger Stralle (B192) / Schulstralle*

ERGEBNISSE

KP ,,STERNBERGER STRARE (B192) / ANBINDUNG PENNY*“

Der Knotenpunkt ist als Vorfahrtsknoten mit den prognostizierten Verkehren in
der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde leistungsfahig.

Auf der B192 wird sowohl in der nordlichen als auch in der sldlichen Zufahrt die
Verkehrsqualitat der Stufe A (Wartezeiten max. 4s) erreicht. In der Nebenrichtung
aus der Anbindung zum Penny kann der Verkehr ebenfalls mit der Verkehrsquali-
tat der Stufe A (Wartezeiten max. 6s) abgewickelt werden.

Es treten keine Rickstauerscheinungen auf, die den Verkehrsfluss auf der Bun-
desstral’e B192 behindern.

KP ,,STERNBERGER STRARE (B192) / SCHULSTRARE*

Der Knotenpunkt ist als Vorfahrtsknoten mit den prognostizierten Verkehren in
der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde leistungsfahig.

Auf der B192 wird sowohl in der nordlichen als auch in der sldlichen Zufahrt die
Verkehrsqualitat der Stufe A (Wartezeiten max. 4s) erreicht. In der Nebenrichtung
aus der Schulstral’e kann der Verkehr ebenfalls mit der Verkehrsqualitat der Stu-
fe A (Wartezeiten max. 7s) abgewickelt werden.

Es treten keine Rickstauerscheinungen auf, die den Verkehrsfluss auf der Bun-
desstral’e B192 behindern.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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5.3 VERKEHRSSICHERHEIT

Neben der Betrachtung der Leistungsfahigkeit werden auch Aspekte der Ver-
kehrssicherheit mit im Gutachten betrachtet.

Aufgrund des geringen Abstandes zwischen der geplanten Penny-Anbindung
und der Schulstralle und der angrenzenden Fufl3gangerschutzanlage lber die
B192 herrscht in diesem Bereich ein erhdhtes Unfallrisiko. Es mussen hier Mal3-
nahmen getroffen werden, um die Verkehrssicherheit und die Sichtbarkeit der
Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Mdogliche MalRnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sind:

o Regelmaliger Rickschnitt der Griinanlagen auf der Sichtachse zwischen
neuer Penny-Anbindung und Schulstrale, um heranfahrende Kfz friihzei-
tig zu erkennen

¢ Anbringen von Sichtspiegeln bei abknickenden Stral3en (siehe Abb. 5)

e Einflhrung einer Tempo-30-Zone, besonders mit Hinblick auf die nahe
FuRRgangerschutzanlage (siehe Abbildung 6)

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Abb. 6: FulRgéngerschutzanlage Uber die B192 (neben der Schulstralie)
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6 FAZIT
Im Rahmen dieses Gutachtens wurde die Anbindung des neuen Penny-Markts
an die Sternberger Stralte (B192) und der KP ,Sternberger Strale (B192) /
Schulstral3e verkehrstechnisch untersucht.

Daflr wurden am 25.04.2023 mittels einer Videozahlung die aktuellen Verkehrs-
mengen (MIV) ermittelt. Aus den Zahldaten wurden die malRgebenden Spitzen-
stunden bestimmt, die als Grundlage flir die Berechnung der Prognosebelastung
2035 dienten. Diese Prognosebelastung wurde zum einen mit den zu erwarten-
den Verkehren (Neubau des Penny-Markts) und zum anderen mit der Verkehrs-
verlagerung aus der SchulstraRe auf die neue Anbindung hochgerechnet.

Beide Knotenpunkte sind mit den prognostizierten Verkehren in den maligeben-
den Spitzenstunden mit der sehr guten Qualitatsstufe A leistungsfahig. Es ist mit
keinen Rickstauerscheinungen, die den Verkehrsfluss auf der B192 behindern,
zu rechnen.

Neben dem Kriterium der Leistungsfahigkeit wurde auch die Verkehrssicherheit
untersucht. Aufgrund der vorherrschenden unglinstigen Gegebenheiten muissen
geeignete Mallnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit getroffen werden
(z.B. Rlckschnitt Griinanlagen, Verkehrsspiegel, Tempo-30-Zone).

Aufgestellt: Bremen / Rostock, Mai 2023
BERNARD Gruppe ZT GmbH

Projektleiter Projektingenieur

i.V. Dipl.-Ing. Hendrik Pierer i.A. Jan Heimann M.Sc.
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Verkehrsmengenubersicht

Verkehrszahlung 2023
KP ,Sternberger Stral’e (B192) / Schulstral3e®

24-h-Block
4-h-Vormittagsblock
4-h-Nachmittagsblock
Vormittagsspitze
Nachmittagsspitze
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Verkehrsmengenubersicht [Kfz/24h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
24-h-Block
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Verkehrsmengenubersicht [Kfz/4h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
4-h-Block Vormittag (06:00 - 10:00 Uhr)

72(1 )\

%,
e
A
%,
o
804(81) %
%
>
<
()
>

732(80)
624(87)
72(3)\
696(90)
oo
oo™ g
77(2) 42(0)
Anlage 1
N Kfz (davon SV) Blatt 2

Die Belastungszahlen
beruhen auf der Zahlung vom

25.04.2023 (Dienstag). BERNARD

GRUPPE

Projekt-Nr.: 502861 P:\HRO\P50286 1\08_Zeichnungen\VM-Ubersichten.cdr
Bearbeiter: Heimann Datum: 2023-05-08



Bruel

Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Verkehrsmengenubersicht [Kfz/4h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
4-h-Block Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)
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Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Verkehrsmengeniibersicht [Kfz/h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
Vormittagsspitze (06:45 - 07:45 Uhr)
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Bruel
Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Verkehrsmengeniibersicht [Kfz/h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
Nachmittagsspitze (15:45 - 16:45 Uhr)
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Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Tagesganglinie [Kfz/SV]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
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Verkehrsgutachten:

Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,,Sternberger StraBe / Anbindung Penny*

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Anlage 2

Verkehrsmengenubersichten

Verkehrserzeugung / Verkehrsverlagerung
KP ,Sternberger Stral’e (B192) / Schulstral3e®
KP ,Sternberger Stra’e (B192) / Anbindung Penny*

Vormittagsspitze
Nachmittagsspitze
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Bruel

Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Verkehrsmengeniibersicht [Kfz/h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
Vormittagsspitze (06:45 - 07:45 Uhr)
Verkehrserzeugung / Verkehrsverlagerung
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Verkehrsmengeniibersicht [Kfz/h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
Nachmittagsspitze (15:45 - 16:45 Uhr)
Verkehrserzeugung / Verkehrsverlagerung
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Verkehrsgutachten:

Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,,Sternberger StraBe / Anbindung Penny*

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Anlage 3

Verkehrsmengenubersichten

Verkehrsprognose 2035
KP ,Sternberger Stral’e (B192) / Schulstral3e®
KP ,Sternberger Stra’e (B192) / Anbindung Penny*

Vormittagsspitze
Nachmittagsspitze
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Bruel

Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Verkehrsmengeniibersicht [Kfz/h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
Vormittagsspitze (06:45 - 07:45 Uhr)
Verkehrsprognose 2035
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Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis am KP ,Sternberger Stral3e / Anbindung Penny*

Verkehrsmengeniibersicht [Kfz/h]
KP ,,Sternberger StraRe (B192) / SchulstraBe*
Nachmittagsspitze (15:45 - 16:45 Uhr)
Verkehrsprognose 2035
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. . BERNARD Gruppe ZT GmbH
Bewertung Einmiindung ohne LSA |BERNARD
Bremen / Rostock
| LISA8.0
BewertungsmethOde : HBS 2015 KP "Sternberger StraBe (B192) / Anbindung Penny"
Knotenpunkt : TK 1 (EinmUndung) * 1“0«5
‘ 9
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ®
Belastung : Prognose 2035 Vormittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe %
:
7 )
2 C @ VorfahrtsstraBe S
8 2
3 B v Vorfahrt ahren! =
orfahrt gewahren!
J 6
q qPE Cere Crz X R Nos | tw
Arm [ Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h] | Pkw-E/h] | (Fzzhl | 1 | tFzzhg | | 1] Qsv
] A 1-2 2 215,0 224,5 1.800,0 | 1.724,0] 0,125| 1.509,0( - | 24| A
1-3 3 7,0 7,0 1.600,0 | 1.600,0] 0,004 1.593,0( 60| 23] A
3 B 3-1 4 7,0 7,0 631,0 631,0 | 0011 6240 | 60| 58| A
3-2 6 8,0 8,0 919,0 919,0 [ 0,009 9110 | 60| 40| A
5 c 2-3 7 13,0 13,5 998,5 962,0 | 0,014| 9490 | 60| 38| A
2 -1 8 181,0 192,0 1.800,0 | 1.696,5| 0,107 1.5155| - | 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 15,0 15,0 750,0 750,0 |1 0,020 7350 | - |49 A
2 C - 7+8 194,0 205,5 1.800,0 | 1.699,5| 0,114] 1.5055| - | 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis KP "Sternberger Stralle (B192) / Anbindung Penny"
Knotenpunkt | KP "Sternberger Stral3e (B192) / Anbindung Penny"
Auftragsnr. P502861 Variante Planung Datum | 2023-05-09
Bearbeiter Heimann Abzeichnung Blatt 41




Bewertung Einmindung ohne LSA

GRUPPE

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
Bremen / Rostock

|” LISA8.0

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

KP "Sternberger StraBe (B192) / Anbindung Penny"

&

W

Belastung : Prognose 2035 Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <> Vorfahrtsstrale S
7
2 C <<> VorfahrtsstraBe .
3 B v Vorfahrt gewéhren! -
6
q QgPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn | im1] s Qsv
' A 1-2 2 252,0 261,0 1.800,0 1.737,5| 0,145[ 1.4855| - | 24| A
1-3 3 35,0 35,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,022 1.5650( 60| 23| A
3 B 3-1 4 26,0 26,0 482,5 4825 [ 0,054 4565 | 60 (79| A
3-2 6 37,0 37,5 863,0 851,0 [ 0,043| 8140 [ 60| 44| A
5 c 2-3 7 43,0 43,5 927,0 916,0 | 0,047| 8730 [ 60| 41| A
2-1 8 267,0 276,5 1.8000 | 1.737,5|0,154| 1.4705[ - | 24| A
Mischstréme
3 B - 4+6 63,0 63,5 654,5 649,5 | 0,097 | 5865 | - | 61| A
2 C - 7+8 310,0 320,0 1.800,0 | 1.744,0| 0,178| 1.4340| - | 25| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis KP "Sternberger Stralle (B192) / Anbindung Penny"
Knotenpunkt | KP "Sternberger Stral3e (B192) / Anbindung Penny"
Auftragsnr. P502861 Variante Planung Datum | 2023-05-09
Bearbeiter Heimann Abzeichnung Blatt 4.2




Bewertung Einmindung ohne LSA

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH
Bremen / Rostock

GRUPPE

|” LISA8.0

Bewertungsmethode : HBS 2015

Knotenpunkt

: TK1 (EinmUndung)

Lage des Knotenpunktes : Innerorts

KP "Sternberger StraBe (B192) / SchulstraBe"

o

pno

Belastung : Prognose 2035 Vormittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A <<> VorfahrtsstraBe :
.
2 C @ VorfahrtsstraBe .
3 B v Vorfahrt ahren! =
orfahrt gewahren!
J 6
q qPE Cere Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzhl | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SEREORIEES Qsv
] A 1-2 2 219,0 228,5 1.800,0 1.726,0( 0,127| 1.507,0( - [24]| A
1-3 3 6,0 6,0 1.600,0 1.600,0| 0,004 1.5940( 60| 23| A
3 B 3-1 4 3,0 3,0 638,0 638,0 | 0,005 6350 | 60| 57| A
3-2 6 3,0 30 915,0 915,0 | 0,003] 9120 | 60|39 A
5 c 2-3 7 8,0 8,0 995,0 995,0 | 0,008 9870 | 60 36| A
2 -1 8 180,0 191,0 1.800,0 1.696,5| 0,106 1.516,5| - | 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 6,0 6,0 750,0 750,0 |1 0,008 7440 | - |48] A
2 C - 7+8 188,0 199,0 1.800,0 1.699,5| 0,111 1.511,5| - | 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis KP "Sternberger Stralle (B192) / Anbindung Penny"
Knotenpunkt | KP "Sternberger Stral’e (B192) / SchulstralRe"
Auftragsnr. P502861 Variante Planung Datum | 2023-05-09
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|” LISA8.0

Bewertung Einmindung ohne LSA

BERNARD BERNARD Gruppe ZT GmbH

GRUPPE

Bremen / Rostock

Bewertungsmethode
Knotenpunkt
Lage des Knotenpunktes :

: HBS 2015

: TK1 (Einmindung)

Innerorts

&

KP "Sternberger StraBe (B192) / SchulstraBe"

W

Belastung : Prognose 2035 Nachmittagsspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 <> Vorfahrtsstrale S
7
2 <<> VorfahrtsstraBe .
3 v Vorfahrt gewéhren! -
6
q QgPE Cee Crz X R Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh] | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzn | im1] s Qsv
' A 1-2 2 280,0 289,0 1.800,0 1.744,0]1 0,161] 1.4640]| - | 25| A
1-3 3 8,0 8,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,005 1.592,0( 60| 23| A
3 B 3-1 4 5,0 5,0 507,0 507,0 | 0,010 5020 | 60|72 A
3-2 6 7,0 7,0 848,0 8480 | 0,008 8410 [ 60| 43| A
5 c 2-3 7 9,0 9,0 926,0 926,0 [ 0,010 9170 [ 60| 39| A
2-1 8 284,0 293,5 1.8000 | 1.742,5|0,163| 14585 - | 25| A
Mischstréme
3 B - 4+6 12,0 12,0 666,5 666,5 | 0,018| 6545 | - | 55| A
2 C - 7+8 293,0 302,5 1.800,0 | 1.744,0| 0,168| 1.451,0| - | 25| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Verkehrsgutachten: Leistungsfahigkeitsnachweis KP "Sternberger Stralle (B192) / Anbindung Penny"
Knotenpunkt | KP "Sternberger Stral’e (B192) / SchulstralRe"
Auftragsnr. P502861 Variante Planung Datum | 2023-05-09
Bearbeiter Heimann Abzeichnung Blatt 4.4




